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1 Einleitung

Diese allgemeinverstandliche Zusammenfassung gibt einen kurzen Uberblick tiber den Plan-
feststellungsabschnitt Elbe des BBPIG-Vorhaben 48 ,Héchstspannungsleitung Heide West —
Polsum*® (Korridor B) im Bereich B 431 stdlich RoRRkopp (Wewelsfleth) — L 111 dstlich Allwor-
den (Freiburg (Elbe)/Wischhafen). Sie stellt einen kompakten allgemein verstindlichen und
nicht-technischen Uberblick (iber das Vorhaben 48 innerhalb des Abschnitts B 431 siidlich
RoBkopp (Wewelsfleth) — L 111 éstlich Allwérden (Freiburg/Wischhafen) dar. Dazu wird das
Vorhaben im Kap. 1.2 beschrieben und in Kap. 2 erfolgt eine kurze Zusammenfassung der
Ergebnisse der Planfeststellungsunterlagen.

1.1 Rechtliche Hintergrinde zum Vorhaben

Das Vorhaben ,Héchstspannungsleitung Heide West — Polsum® (Vorhaben 48 des Bundesbe-
darfsplangesetz, ,Korridor B*) ist ein Netzausbauprojekt des Stromulbertragungsnetzes, wel-
ches sich in der Vorhabentragerschaft der Amprion GmbH befindet und als Erdkabelverbin-
dung geplant wird. Es handelt sich dabei um eine Gleichstromverbindung, die den in Nord-
deutschland produzierten Strom nach Suden transportieren wird.

Korridor B — BBPIG Vorhaben 48 Revision 01 A1 Allgemeinverstandliche
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Abb. 11 Ubersicht Korridor B, Bundesfachplanung Stand Mai 2025

Das antragsgegenstandliche Vorhaben ist in der Anlage zu § 1 Abs. 1 des Bundesbedarfs-
plangesetzes (BBPIG) enthalten und wird folgendermalien bezeichnet:

BBPIG-Vorhaben 48 Hochstspannungsleitung Heide West — Polsum; Gleichstrom mit den Be-

standteilen

= Heide West - B 431 sudlich Rol3kopp (Wewelsfleth)

= B 431 sudlich RolRkopp (Wewelsfleth) - L 111 Ostlich Allwérden (Freiburg (Elbe)/Wischha-
fen) (entspricht dem gegenstandlich beantragten Abschnitt ,Elbe*)

= L 111 6stlich Allwérden (Freiburg (Elbe)/Wischhafen) — Polsum

Revision 01 A1 Allgemeinverstandliche

Korridor B — BBPIG Vorhaben 48
KorB-GFN-000002-MA-DE Zusammenfassung
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Abb. 1-2 Lage des EIbB im Bezug zum Trassenkorridornetzdes Korridor B (Stand Mai
2025)

Fur den gegenstandliche Abschnitt Elbe (B 431 stdlich RoRkopp (Wewelsfleth) - L 111 &stlich
Allworden (Freiburg (Elbe)/Wischhafen) wird durch die zuséatzliche Kennzeichnung mit ,G*
nach Bundesbedarfsplan aufgrund der besonderen Eilbedurftigkeit auf eine Bundesfachpla-
nung verzichtet.

1.2 Beschreibung des Vorhabens

Die Herstellung des Querungsbauwerks EIbB wird bauzeitoptimiert geplant. Die Bautatigkeiten
werden parallel in Schleswig-Holstein (SH) und Niedersachsen (NI) durchgefihrt, wobei der
Fokus zunachst auf dem Baufeld in SH liegt, da von hier aus der Tunnelvortrieb beginnt, der
die Bauzeit mafigeblich bestimmt.

Der nachstehend beschriebene Bauablauf kann sich anhand verschiedener Randbedingun-
gen wie Einhaltung einer vorgesehenen Gesamtbauzeit, wirtschaftlichen Betrachtungen sowie
bautechnische und bauverfahrensbedingte Uberlegungen entwickeln.

Der Bauablauf beginnt auf beiden Baufeldern mit den Baufeldvorbereitungen, um das Baufeld
ausreichend tragfahig und befahrbar zu machen sowie die bauzeitliche Entwasserung herzu-
stellen. Im Anschluss erfolgt auf beiden Elbseiten die Baustelleneinrichtung.

Korridor B — BBPIG Vorhaben 48 Revision 01 A1 Allgemeinverstandliche
KorB-GFN-000002-MA-DE Zusammenfassung
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Sobald die Baustelleneinrichtungen abgeschlossen sind, werden die Baugruben inkl. dem
Hochwasserschutz auf beiden Elbseiten erstellt. Danach erfolgt in SH die Einrichtung des Tun-
nelvortriebs und die Phase der Tunnelanfahrt. Die Tunnelbohrmaschine (TBM) hat eine Ge-
samtlange von ca. 175 m. Dementsprechend kann die TBM nur sukzessive in der Baugrube
montiert werden. Die TBM fahrt somit zunachst eine Teilstrecke auf bis wieder ausreichend
Platz in der Baugrube ist, um die TBM-Montage abschlielen zu kénnen. Bis die TBM vollstan-
dig in den Baugrund eingefahren ist, wird in SH die gesamte Baugrubenlange fir den Tunnel-
vortrieb genutzt.

Ab dem Zeitpunkt, zu dem die TBM vollstandig in den Baugrund eingefahren ist, wird die Bau-
grube im rickwartigen Bereich von der Tunnelbaueinrichtung geraumt und mit der Herstellung
des Schachtbauwerks begonnen. Der Tunnelvortrieb wird gleichzeitig durch den vorderen Teil
der Baugrube versorgt, so dass Tunnel und Schachtbauwerk parallel errichtet werden kénnen.
Um parallel die zeitaufwendigen Arbeitsschritte ,Tunnelbau®“ und ,Erstellung Schachtbauwerk®
ausfuhren zu kdénnen, wird die Baugrube in SH langer ausgefihrt als sie fir die Erstellung der
beiden einzelnen Bauabschnitte, wenn sie zeitlich aufeinander folgend errichtet werden wiir-
den, erforderlich ist. Dieses Vorgehen reduziert die Bauzeit erheblich, da alternativ zunachst
der Tunnelbau abgeschlossen werden musste, bevor mit dem Schachtbauwerk begonnen
werden kdnnte. Die Bereiche innerhalb der Baugrube fiir den Tunnelvortrieb und die Erstellung
des Schachtbauwerks werden aus arbeitssicherheitstechnischen Griinden durch eine Sicher-
heitszone getrennt.

In NI wird mit der Herstellung des Schachtbauwerks begonnen, sobald die Baugrube fertigge-
stellt ist. Auch hier weist die Baugrube eine zusatzliche Lange auf. In den zunachst nicht ge-
nutzten Teil der Baugrube kann die TBM einfahren und auch geborgen werden. Die parallele
Erstellung des Schachtbauwerks in NI zum Tunnelvortrieb bringt hier ebenso den zeitlichen
Vorteil zur Alternative, zunachst den Tunnelvortrieb vollstdndig abzuschlieen. Auch hier ist
analog zu SH eine Sicherheitszone zwischen den unterschiedlichen Baubereichen (Schacht-
bauwerk und Tunnel) vorgesehen.

Im Zuge der Herstellung der Schachtbauwerke in Nl und SH werden auch die Muffenbauwerke
und der Rohbau der Zugangsgebaude (auf dem Schachtbauwerk) errichtet und im Anschluss
die Ausbauarbeiten sowie die Installation der technischen Gebaudeausristung begonnen.

Nach Abschluss des Tunnelvortriebs und Bergung der TBM wird der Tunnel von innen mit
Laufebene und der technischen Gebaudeausristung ausgeristet und die Tunnel in offener
Bauweise (LlUckenschluss zwischen Vortriebstunnel und Schachtbauwerk) erstellt. In dieser
Phase wird der bauzeitliche Hochwasserschutz zurlick gebaut und als Abschluss die Baugru-
ben oberhalb der Tunnel in offener Bauweise verflllt sowie das oberirdische Betriebsgebaude
fertiggestellt.

Korridor B — BBPIG Vorhaben 48 Revision 01 A1 Allgemeinverstandliche
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Der Kabeleinzug der Systemkabel in das Querungsbauwerk EIbB erfolgt, sobald die techni-
sche Gebaudeausrustung, inkl. der Sicherheitstechnik im Tunnel, installiert ist und in Betrieb
genommen wurde. Es erfolgt dann der Einzug der drei Kabel jeweils einzeln von der schleswig-
holsteinischen Seite aus.

AbschlieRend wird das Betriebsgelande erstellt und die Betriebszufahrt finalisiert.

1.21 Bauzeit

Als Gesamtbauzeit fir das Querungsbauwerk wird nach derzeitigem Planungsstand
ca. 6 Jahre und 6 Monate angesetzt. Dieser Zeitraum umfasst die Tatigkeiten vor Ort, von der
Baufeldvorbereitung in Schleswig-Holstein und Niedersachsen bis einschlieRlich der Restar-
beiten nach Inbetriebnahme.

Fur die Baufeldvorbereitung, die Baustelleneinrichtung, den Bau der Zugangsgebaude und der
technischen Gebaudeausriistung ist eine werktagliche Arbeitszeit von Montag bis Samstag
zwischen 7.00 Uhr und 20.00 Uhr, in Ausnahmefallen bis 22.00 Uhr, vorgesehen. Die Baugru-
benherstellung und der eigentliche Tunnelvortrieb mit Arbeitsaktivitat im Bereich des Baufel-
des am Startschacht sind allerdings im 24 h-Betrieb an 7 Tagen in der Woche geplant. LKW-
Transporte erfolgen vsl. werktaglich zwischen 7.00 Uhr und 20.00 Uhr. Die fur den Spezialtief-
bau erforderlichen LKW-Transporte erfolgen im 24 h-Betrieb an 7 Tagen in der Woche, jedoch
werden diese in den Nachtstunden und sonntags auf3erhalb des Baufeldes auf ein Minimum
beschrankt.

Grundsatzlich wird von einer kontinuierlichen, jahreszeitunabhangigen Bauaktivitat ausgegan-
gen. Bauzeiteinschrankungen bzw. -unterbrechungen sind voraussichtlich nicht erforderlich.

Das Querungsbauwerk EIbB liegt aufgrund der Bauzeit auf dem kritischen Pfad des Gesamt-
vorhabens. Eine zlgige Realisierung ist fur das Gelingen der Energiewende und zur Sicherung
der Versorgungssicherheit von groRer Bedeutung.

Eine Ubersicht Uber den vorgesehenen Terminplan fir die Errichtung des Querungsbauwerks
ist der folgenden Abbildung (siehe Abb. 1-3) zu entnehmen.

Korridor B — BBPIG Vorhaben 48 Revision 01 A1 Allgemeinverstandliche
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Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3 Jahr 4 Jahr 5 Jahr 6 Jahr 7

BE SH Zugangsgeb&dude SH
(ca. 15 Mo) (ca. 25 Mo)

Baugrube SH inkl. HWS
(ca. 14 Mo)

Tunnelvortrieb EIbB inkl. BE Vortrieb und
bauliche Ausstattung
(ca. 28 Mo)
8 -

(ca. 15 Mo)

Baugrube NI  Zugangsgebiude NI

inkl. HWS (ca. 31 Mo)
(ca. 11 Mo)
Kabel Restarbeiten
einzug EIbB (AuBenanlagen /
Betriebsgeldnde
EIbB, etc.)
$
Fertigstellung EIbB
Abb. 1-3 Terminplan fiir die Errichtung des Querungsbauwerks EIbB
1.2.2 Bauverkehre

Wahrend der Bauphasen ,Baustelleneinrichtung®, ,Baufeldvorbereitung®, ,Spezialtiefbau (Her-
stellung der Baugruben)* sowie ,Tunnelvortrieb® und ,Ingenieurbau (Schachtbauwerke / Zu-
gangsbauwerke)“ werden je Baufeld werktaglich zwischen 7.00 Uhr und 18.00 Uhr durch-
schnittlich etwa 15 Transporte am Baufeld NI sowie etwa 20 Transporte am Baufeld SH Gber
die zu den Phasen zugehdorige Bauzeit durchgefihrt.

Der Vortrieb erfolgt im 24/7-Durchlaufbetrieb. Wahrend der Vortriebsphase sind durchschnitt-
lich etwa 250 m® Abraum pro 24 h am Startschacht abzufahren. Dieses entspricht pro Werktag
etwa 22 LKW-Transporte (10 m® Abraum pro LKW). Fur die Materialversorgung der Baustelle
wahrend des Vortriebs sind ca. vier allgemeine LKW-Transporte sowie etwa zehn Transporte
mit TUbbingen pro Tag am Startschacht von Montag bis Samstag zwischen 07:00 Uhr und
20:00 Uhr vorgesehen. Wahrend der Vortriebsphase ist von ca. 45 Transporten in SH fir die
Versorgung der Gesamtbaustelle (Schachtbau und Vortrieb) auszugehen.

Korridor B — BBPIG Vorhaben 48 Revision 01 A1 Allgemeinverstandliche
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Die Fahrzeiten der Schwertransporte werden unter Berlcksichtigung der ortlichen Verhalt-
nisse geplant und abgestimmt.

1.2.3 Baustelleneinrichtung

Fur die Baustelleneinrichtung wird auf der Seite der Startbaugrube von einem temporaren Fla-
chenbedarf von rd. 10 ha ausgegangen (siehe Abb. 1-4). Die GroRRe setzt sich aus den beno-
tigten Flachen fur den Tunnelbau, der Flache der Kabeltrasse sowie den Bodenlagerflachen
fur Oberboden sowie Unterboden des Aushubs zusammen. Neben dem Tunnelbau sind die
Flachen auch ausreichend fir die nachsten Bauphasen wie Schachtausbau und Kabeleinbau
dimensioniert.

|| N

| Abstand zur Quenwettern

S45m

]
4

L

™
-

Einrichtungsfidche

Wi

Querwettern

190m
- ———————

w@

m

o

o

Pog

1 o

a

=

S

o

3

3

M

Einrichtungsfische

ca. 13.500 m-

Baustellenverkehrsfische fl

DR
—
+

Anschiuss an
Druckrohvieitungstrasse
ElbX

ca 100m |

N

geplanter gemeinsam

genuizter
Verkehrsknoten zur -
Baustellenzufahrt
(EIb¥ { EIbB)

/4 1
D 2
136

[Hi

J/ Seke- -

777
/

Baustellenfliche ElbB
(Kernfliche)

Baustellenfliche
ElbX

Baustellenfliche EIbB
(Restfliche)

Baustellenfliche EIbB
(Kabelguerung ElbX)

Abb. 1-4

Geplante BE-Flache des Startschachts in Schleswig-Holstein

Fir die Baustelle des Zielschachtes liegt der temporare Flachenbedarf bei ca. 7,5 ha. Die
Grofe wird durch die bendétigten Flachen fiir den Bau der unterirdischen Bauwerke sowie die
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erforderlichen Bodenlagerflachen fur Oberboden sowie Unterboden des Aushubs bestimmt
(siehe Abb. 1-55).
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Abb. 1-5 Geplante BE-Flache des Zielschachts in Niedersachsen
Die gesamten BE-Flachen auf beiden Elbseiten missen aufgrund der Marschbdden und ho-

hen Wasserstéande im Untergrund ausreichend befestigt werden. Hierfur ist die Errichtung ei-
ner grolflachigen Kies-Schottertragschicht mit teilweiser Asphaltierung vorgesehen.

Im Vergleich der beiden Elbseiten bzgl. der o. a. Anforderungen bzw. Auswirkungen und unter
Bericksichtigung der parallelen Bauarbeiten des Projektes ElbX wird auch fir das Bauvorha-
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ben EIbB der Startschacht auf der SH-Seite angeordnet. Malligebend sind hier die Baustellen-
logistik mit der direkten Anbindung an die B 431 und die Nahe zur Wohnbebauung in
Glickstadt insbesondere bzgl. des Baubetriebs Tunnelbau im 24/7-Modus.

1.2.4 Versorgung

Die Stromversorgung kann grundsatzlich tber das o6rtliche Stromnetz der regionalen Versor-
gungsunternehmen gewabhrleistet werden. In Gesprachen mit der Schleswig-Holstein Netz AG
ist die Nutzung der fir die EIbX-MaRnahme ausgebauten Stromleitungen maéglich. Fir die
stromintensive Bauphase des Tunnelvortriebs wurde eine Mittelspannungsleitung temporar
bis zum Baufeld EIbX verlegt, an welche sich die EIbB-MalRnahme ebenfalls anschlie3en kann.
Fur alle weiteren Bauphasen sowie den Endzustand liegt ein Niederspannungsanschluss in
SH vor. Auf niedersachsischer Seite ist mit der Verlegung eines Stromanschlusses bis zum
Baufeld ElbX ebenfalls eine Mitnutzung moglich.

Da die Mitnutzung der Trinkwasserleitung des ElbX auf schleswig-holsteinischer Seite nicht
moglich ist, wird hier eine neue Leitung ausgehend von der Stral3e Hollerwettern verlegt.

Zusatzlich soll die Wasserversorgung wahrend der Bauphase durch eine Wasserentnahme
aus der Elbe inklusive der erforderlichen Aufbereitungsanlagen sichergestellt werden. Die im
Zuge des EIbX gelegten Druckleitungstrassen in Niedersachsen und Schleswig-Holstein sowie
das Entnahme-/Einleitungsbauwerk in Schleswig-Holstein und die Ausleitstelle in Niedersach-
sen werden fur die Elbequerung Korridor B weiter genutzt und lediglich jeweils um eine kurze
Anschlussleitung zum Baufeld erweitert. Die bauzeitliche Wasserversorgung in NI erfolgt Gber
eine bestehende Trinkwasserleitung und einen Brunnen.

1.2.5 Entsorgung

Eine geeignete Abwasserentsorgung ist bei beiden Seiten der Querung nicht vorhanden. Far
das anfallende Brauchwasser der Baustelle wird auf beiden Elbseiten jeweils eine Wasserauf-
bereitungsanlage vorgesehen. Nach Reinigung soll dieses uber die geplanten Druckleitungs-
trassen und Einleitbauwerke des ElbX in SH in die Elbe und in NI in die Wischhafener Stde-
relbe geleitet werden.

Der Aushub beim Tunnelvortrieb wird in einer Bentonitsuspension geférdert. Durch den Ein-
satz von Separationsanlagen werden die Feststoffe von der Suspension getrennt. Die Fest-
stoffe aus der Suspension werden im Aushublager zwischengelagert und anschliel®end per
LKW abtransportiert. Die aufbereitete Suspension wird dem TBM-Kreislauf wieder zugefiihrt.
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1.2.6 Baugruben

Fur das Querungsbauwerk werden beidseitig der Elbe etwa 25 m tiefe Hauptbaugruben bend-
tigt, in denen der Tunnelvortrieb beginnt und endet. Erganzend sind flachere Nebenbaugruben
erforderlich in denen das Muffenbauwerk errichtet wird.

Die Art der Baugrubenumschlief3ung ist auf die ortlichen Gegebenheiten abzustellen und ins-
besondere auf die hydrogeologischen Eigenschaften des Baugrundes abzustimmen. Gemaf
den vorliegenden Baugrunduntersuchungen und den geologischen Karten ist von tidebeein-
flussten Grundwasserstanden auszugehen, die relativ dicht unter der Gelandeoberkante an-
stehen. Die Griindung der Bauwerke erfolgt damit weit unterhalb des Grundwasserspiegels.
Eine Grundwasserabsenkung zur Trockenlegung der Baugruben kann aufgrund des hohen
Wasserstandes, der langen Bauzeit und der unmittelbaren Nahe zur Elbe technisch und ge-
nehmigungsrechtlich ausgeschlossen werden, so dass eine grundwasserschonende Bau-
weise mit einer technisch wasserdichten Trogbaugrube erforderlich ist. Eine Trogbaugrube
besteht aus den beiden Hauptelementen Baugrubenwand und der Sohldichtung.

1.2.6.1 Baugrubenwande

Fir die Wande der tiefen Schachtbaugruben wird das Schlitzwandverfahren angewendet. Da-
bei wird der Schlitz wahrend des Aushubs durch eine Bentonitsuspension gestutzt. Das Ben-
tonit hat lediglich eine Stutzfunktion. Nach Erreichen der Endtiefe des Aushubs wird in den
flissigkeitsgestutzten Schlitz Beton im Kontraktorverfahren eingebracht, der sukzessive mit
dem Einbaufortschritt das Bentonit verdrangt. Die Suspension wird dabei gréftenteils zurtick-
gewonnen.

1.2.6.2 Sohldichtung

Unter der Sohldichtung einer Baugrube versteht man den unteren Abschluss, der einen Zutritt
von Wasser in die Baugrube verhindert. Grundsatzlich stehen verschiedene Mdglichkeiten zur
Verfugung, dessen Eignung im Wesentlichen von den vorliegenden Baugrundbedingungen
abhangt. Im Folgenden werden die Mdglichkeiten fur das EIbB-Bauwerk aufgefihrt:

Im Rahmen dieser Beschreibung wird ausschlieBlich die riickverankerte Unterwasserbeton-
sohle erlautert, da andere Dichtsohlen nach einer Vorstudie nicht zum Einsatz kommen wer-
den. In diesem Bauverfahren erfolgt der Aushub der Baugrube im sogenannten Nassaushub-
verfahren, dabei wird der Boden unter Wasser mittels Greifer geldst und geférdert. Eine kon-
tinuierliche Zugabe von Wasser zur Sicherstellung einer nach unten gerichteten Grundwas-
serstromung ist erforderlich, um den hydraulischen Aufbruch der Sohle zu verhindern.
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Nach dem Erreichen der Endtiefe (oder wahlweise vor dem Aushub) werden die Rlckveran-
kerungen hergestellt und anschlieRend die unbewehrte Unterwasserbetonsohle eingebracht.
Nach dem Herstellen der Sohle, werden Pump- und Lenzversuche durchgefihrt, um die Dich-
tigkeit der Baugrubenwand und Sohle zu verifizieren.

Der untere Abschluss der Trogbaugrube erfolgt in NI und SH mittels Unterwasserbetonsohle
(UWBS) im Nassaushubverfahren. Fir die Herstellung der Baugrubenwande wird das Verfah-
ren der Schlitzwande gewahlt.

1.2.6.3 Tunnelbau

Durch den Tunnelvortrieb in Tubbingbauweise Iasst sich die Elbe mit Start- und Zielpunkten
jeweils binnenseitig der Hauptdeiche in einem durchgehenden Vortrieb unterqueren.

Beim Tunnelvortrieb in Tubbingbauweise wird eine TBM eingesetzt. Am hinteren Ende der
Maschine wird im Innern des Stahimantels der TBM (auch ,Schild“ genannt) der Tunnel aus
Betonsteinen (TUbbingen) ringweise zusammengebaut. Ein einzelner Ring hat eine Lange von
ca. 1,2 m. Sobald ein Ring zusammengesetzt wurde, schiebt sich die TBM um eine Ringlange
nach vorne, indem sie sich mit Hydraulikpressen vom letzten gebauten Tunnelring abdriickt.
Dabei baut die TBM den Boden vor der Maschine an der Ortsbrust mit einem Schneidrad ab.
Jeder Ring wird immer gegen seinen Vorganger gebaut. Dieser Vorgang wird bis zur Fertig-
stellung des Tunnels wiederholt.

Abb. 1-6 Tiibbingsvortriebsmaschine (Quelle: Herrenknecht AG)
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1.2.6.4 Kabeleinbau
Im fertigen Tunnelbauwerk erfolgt anschlieRend der Kabeleinbau.

Ein Kabelsystem des Vorhabens wird aus jeweils einem Paar von Plus- und Minusleitern be-
stehen (bei 525 kV). Nach derzeitigem Planungsstand werden mit einem Kabelsystem und
einem Notfallkabel insgesamt drei Kabel (525 kV) mit einem Durchmesser von jeweils ca.
15 cm verlegt.

FUr das vorgesehene Leerrohrsystem werden im Tunnel die erforderlichen Kabelstellagen und
notwendigen Lichtraum vorgehalten. Fir den Tunnel wird eine Belegung mit einem Plus- und
Minusleiter, Metallic Return' und einem Ersatzkabel geplant. Das Ersatzkabel wird fiir den Fall
eingezogen, dass sich bei einem in Betrieb befindlichen Kabel eine Stérung ergibt. Da eine

LWL-Kabel
Kabeltrasse

Beleuchtung

Rettungszeichen

F90 Kanal

1+

— 2+

Stromschiene, Elektro- —X
und Abhangkasten

LWL Kabelkanal

Fluchtweg
I
’ Gitterrost Aufstanderung

Kugelerder -

Fluchtwe

4,00 ‘

Abb. 1-7 Tunnelquerschnitt Betrieb

' Der Metallic Return (Rickleiter) sorgt dafiir, dass das System auch im Fehlerfall weiter verfiigbar ist — wenn auch nicht mit
voller Ubertragungsleistung. Anders gesagt: Tritt am Plus- oder Minuspol eines Erdkabels ein Fehler auf, sorgt der Ruicklei-
ter daflir, dass der Strom weiter flie3t, bis der Fehler behoben wird.
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Kabelreparatur innerhalb des Querungsbauwerks gréf3ere Vorlaufzeiten von ggf. mehreren
Wochen erfordert (Materialtransport in den Tunnel, Durchfihrung durch speziell geschultes
Montagepersonal, ggf. Anpassung der klimatischen Verhaltnisse im Tunnel), kann durch das
Ersatzkabel ein Ausfall des Betriebs des gestorten Kabels auf ein Minimum reduziert werden.
Sollte es zu einem Fehler in dem Kabel eines aktiven Systems im Tunnel kommen, kann das
Ersatzkabel als Ersatz fir das fehlerhafte Kabel in den Muffenbauwerken angeschlossen wer-
den.

Die Kabel werden im Querungsbauwerk auf Stahlunterkonstruktionen verlegt.

Innerhalb des Tunnels werden in den Tubbingen in regelmaligen Abstadnden umlaufend An-
kerschienen fur die Kabelfihrung und -halterung vorgesehen. Die Kabel werden im Bereich
der Halterung auf Sattelschalen gelagert und fixiert.

Fiur den Ubergang der Kabel von der Hochlage im Muffenbauwerk auf die Tunnelebene ist
innerhalb des Schachtbauwerks eine massive, begehbare Stahlkonstruktion vorgesehen, die
die eigentlichen Kabelauflager aufnimmt.

1.3 Wirkfaktoren des Vorhabens auf die Umwelt

Von dem Bau, der Anlage und dem Betrieb des EIbB gehen verschiedene Wirkfaktoren aus,
die auf die Schutzguter nach § 2 Abs. 1 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) wirken.
Diese Schutzguter sind

= Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

= Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

= Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

= Kulturelles Erbe und sonstige Sachgditer,

= die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Wahrend die baubedingten Auswirkungen nur zeitweise wahrend der Bauzeit bestehen, sind
die anlagebedingten Auswirkungen permanent. Betriebsbedingte Auswirkungen entstehen im
Zusammenhang mit dem Betrieb des Tunnels sowie durch erforderliche Unterhaltungsmal}-
nahmen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Wirkfaktoren des Vorhabens in verkirzter Form darge-
stellt. Es werden hier ausschlieBlich Wirkfaktorengruppen betrachtet, im Erlauterungsbericht
werden die Wirkfaktoren vollstandig gelistet (Teil A2, Kap. 6). Es werden folgende Félle unter-
schieden:
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X: Fudr Tunnelbauwerk-Vorhaben relevanter Wirkfaktor

(X): Wirkfaktor nur eingeschrankt relevant (z. B. in Bezug auf einzelne Vorhabenbe-
standteile oder abhangig von bestimmten (dulRerlichen) Faktoren)

(o): Wirkfaktor wird unter einem anderen Wirkfaktor subsummiert
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1 Einleitung
Tab. 1-1 Wirkfaktoren des Vorhabens (verkiirzte Form)
Menschen, Biotope, Klima Land- Kulturelles
menschl. Tiere u. Boden Wasser Luft ’ schaftsbild Erbe, sonst.
Gesundheit | Pflanzen Sachgiiter
() Qo () Q2 () Q2 () Ke) () o} (0] o] () Ne]
o | @ o | @ o | @ o | © o | © o | © o | ©
5| 8| S| | 8|S || 8|S | 8|S |8 S| 85|85
© c [0 © c [0} © c [0} © C [0 © C [0 © C [0 © [ [0}
N <|on|on|<|0|0|<|0|0|<|0|n0|<|0|0|<|0|m0|<|o
1  Direkter Flachenentzug xX)| X X | X X | X X | X X | X X | X X | X
2 Veranderung der
Habitatstruktur/Nutzung X () XX XX X1 X)
3 Veranderung abiotischer Standortfaktoren X | (o) X | X |(X)] X | X (o) | (o) (o) | (o) X | (o)
4  Barriere- oder Fallenwirkung/Individuenverluste X X
5 Nichtstoffliche X | x| x[x|x|x|@ X | x| x| x| x|
Einwirkungen
6 Stoffliche Einwirkungen (X) (X) (X) (X) X)
7  Elektrische und magnetische Felder (X) (X)
8 Gezielte Beeinflussung von Arten und Organismen (o) (o)
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2 Ubersicht Planfeststellungsunterlagen

Die Planfeststellungsunterlagen sind in insgesamt sieben Hauptteile untergliedert, in denen
die erforderlichen Unterlagen thematisch einsortiert sind. Dieses Kapitel gibt einen Uberblick
Uber den Inhalt dieser Unterlagen.

2.1 Teil A: Allgemeiner Teil

Der Teil A enthalt neben dieser allgemeinverstandlichen Zusammenfassung (Teil A1) den Er-
l[&uterungsbericht mit einer ausfihrlicheren zusammenfassenden Beschreibung und Begrin-
dung des Vorhabens (A2) sowie einen Ubersichtsplan (A3). Dieser zeigt auf einer Karte die
Lage des Abschnitts Elbe.

2.2 Teil B: Bautechnischer Teil

In Teil B sind Ausflihrungen zur Technik zusammengefasst, dazu gehoren die technische Vor-
habenbeschreibung und technische Ubersichts- und Lagepléne. Der konkrete Verlauf des
Tunnels und Angaben zur technischen Planung sind diesen Unterlagen zu entnehmen.

EIbB besteht aus einem Tunnelbauwerk unterhalb der Elbe sowie beidseitig der Elbe aus ober-
und unterirdischen Gebaudeteilen, die das Tunnelbauwerk erschlielRen, der Kabelfliihrung die-
nen und die technische Infrastruktur zum Betrieb des Bauwerks beinhalten.

Die fur EIbB vorgesehenen Flachen grenzen in westlicher Richtung in einem Abstand von ca.
190-270 m an die ElbX-Flachen an. Beiden Vorhaben gemein sind die hohen Flachenanfor-
derungen fur die Umsetzung der Tunnel- und Spezialtiefbaubaustelle.

Das Querungsbauwerk EIbB beginnt auf schleswig-holsteinischer Seite ca. 700 m landein-
warts hinter der Deichlinie. Zu dem oberirdischen Betriebsgebaude gehdrt das umliegende
Betriebsgelande, die Zufahrt erfolgt durch eine Betriebszufahrt von der B 431 aus. Auf nieder-
sachsischer Seite endet das Querungsbauwerk EIbB ca. 85 m landeinwarts hinter der Deich-
linie. Auch hier gehért zum Betriebsgebaude ein Betriebsgelande, die Zufahrt erfolgt Gber ei-
nen gemeinsam mit dem ElbX-Bauwerk genutzte Betriebszufahrt von der L 111 aus.

Der Querungstunnel wird in Tubbing-Bauweise hergestellt. Dabei werden einzelne Tunnel-
ringe nacheinander aneinandergesetzt. Der Innendurchmesser des Tunnels betragt ca. 4 m
und ergibt sich aus den Anforderungen des Betriebs sowie aus den technischen Anforderun-
gen des Tunnelvortriebs.
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2.3 Teil C: Eigentumsbelange

Teil C enthalt zusammenfassend alle Eigentumsbelange, die durch das Vorhaben erfasst wer-
den. Dazu zahlen die Kreuzungsobjekte und Flurstiicke, die vom Vorhaben betroffenen sind,
sowie die Flachen, auf denen KompensationsmalRnahmen durchgefuhrt werden.

= Kreuzungsverzeichnis (Teil C1)

= Rechtserwerb Verzeichnis (Teil C2)
= Rechtserwerbsplane (Teil C3)

= Kompensationsverzeichnis (Teil C4)

In tabellarischer Form kénnen die vom Vorhaben gekreuzten Objekte wie z. B. Stralen und
Gewasser oder auch Leitungen anderer Betreiber (bspw. Gas oder Strom) im entsprechenden
Planfeststellungsabschnitt in Teil C1 nachgeschlagen werden. Darlber hinaus werden in Teil
C2 die vom Vorhaben betroffenen Flurstiicke sowie u. a. die dauerhafte und temporare Inan-
spruchnahme gelistet und in C3 dargestellt. Ferner werden in Teil C4 die Grundstiicke mit
Kompensationsmalnahmen aufgefihrt, wobei die Grélie des Grundstlcks, die in Anspruch
zu nehmenden Kompensationsflache sowie der Bezug zum Kartenblatt der LBP-Plananlage
(Teil E3) nachzuvollziehen ist. Dadurch erméglicht sich eine einfache und schnelle raumliche
Zuordnung der Flachen, die zudem eine AnstoRwirkung fur den Flacheneigentimer entfaltet.
Fur die jeweiligen Verzeichnisse besteht zudem ein Textdokument, in dem die zugehorigen
Verzeichnisse erlautert werden.

24 Teil D: Immissionen und Nachweise

In Teil D werden Immissionen wahrend der Bauarbeiten sowie im Regel- und Wartungsbetrieb
betrachtet. Dazu gehéren u. a. Untersuchungen zu elektrischen und magnetischen Feldern,
Warmeimmission, Schalltechnische Untersuchungen, Prognosen zu Erschitterungen aus
dem Baustellenbetrieb und dem Tunnelvortrieb sowie lichttechnische Stellungnahmen.

Das Fachgutachten fur elektrische und magnetische Felder (EMF, Teil D1) bertcksichtigt alle
Anlagenteile des Querungsbauwerks EIbB (einschlieRlich Tunnelkabel und Muffen), die zu Im-
missionen von elektrischen und/oder magnetischen Feldern fihren.

Es wurde nachgewiesen, dass das Querungsbauwerk EIbB die Grenzwerte fur elektromagne-
tische Felder nach 26. BImSchV sicher einhalt und diese in den meisten Situationen deutlich
unterschritten werden. Weitergehende Ausfiihrungen sind dem Teil D1 ,Elektromagnetische
Felder zu entnehmen.
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Die Untersuchungen zu Gerauschimmissionen wurden in unterschiedlichen Baustellenszena-
rien larmtechnisch betrachtet (Baufeldvorbereitung, Baustelleneinrichtung und Schlitzwand-
herstellung, Aushub Baugrube, Hochbau mit Tunnelvortrieb). Dabei wurden Szenarien ge-
wahlt, die als besonders gerauschintensiv und langandauernd eingeschatzt werden.

Im Ergebnis der vorliegenden schalltechnischen Untersuchungsprognose konnte festgestellt
werden, dass trotz der umfangreichen Arbeiten in einzelnen Teilabschnitten, durch die hohe
Schallemissionen (der von der Baustelle ausgehende Schall) erwartet werden, aufgrund der
zur Baustelle weit entfernten nachsten schutzwirdigen Nutzungen im Tagzeitraum keine
Larmkonflikte zu erwarten sind.

In Schleswig-Holstein ergeben sich fur die Baufeldvorbereitung sowie den Aushub der Bau-
grube im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte von 1 dB. Auf der nieder-
sachsischen Seite der Elbe werden fir den Aushub der Baugrube im Nachtzeitraum an weni-
gen Immissionsorten Uberschreitungen von bis zu 3 dB prognostiziert. Gegen diese Uber-
schreitungen werden Gegenmalinahmen wie Reduzierung der aktiven Gerate vorgesehen.

Die Berechnungsergebnisse flir die Betriebsphase zeigen, dass auf beiden Seiten der Elbe
die Immissionsrichtwerte der TA Larm sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum an der be-
trachteten umliegenden Bebauung wesentlich unterschritten werden. Weitergehende Ausfih-
rungen sind dem Teil D2 ,Schalltechnische Untersuchung® zu entnehmen.

Wahrend des Baustellenbetriebes konnen relevante Erschitterungsimmissionen (z. B. Tun-
nelvortrieb, Schwertransporte) flr die umliegende Nachbarschaft grundsatzlich nicht ausge-
schlossen werden. Fur die Bauausfihrung wurden daher im Rahmen eines Erschitterungs-
gutachtens die relevanten Erschitterungsquellen bzw. -immissionen erhoben, anschlielend
die Erschitterungsimmissionen an den maflgeblichen Immissionsorten prognostiziert und
nach den anerkannten Vorschriften und Regeln beurteilt. Im Bedarfsfall werden MaRnahmen
zur Minimierung erheblicher Erschitterungsimmissionen definiert.

Durch den LKW-Verkehr kann es an besonders verkehrsreichen Tagen zu einer Uberschrei-
tung der Anhaltswerte in den zur Strale nachstgelegenen Gebauden (insbesondere im Be-
reich der Ortsdurchfahrten in Brokdorf und Hamelwoérden) kommen. Daher werden die Ver-
kehrsstrome an diesen Tagen aufgeteilt. Weitergehende Ausfihrungen sind dem Teil D3 ,Er-
schutterungstechnische Untersuchung® zu entnehmen.

Stromdurchflossene Kabel erzeugen im Betrieb Verlustwarme. Im Rahmen der Warmetrans-
portberechnungen im Bereich des Querungsbauwerks EIbB wurde die Intensitat und Reich-
weite des Warmetransports abhangig von den relevanten Einflussfaktoren wie z. B. Strombe-
lastung, Anordnung der Kabel, Verlegetiefe und den spezifischen Eigenschaften des umge-
benden Bodens bestimmt.
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Im Ergebnis der Berechnungen zeigt sich, dass es mit den fur den Tunnelbereich vorgesehe-
nen Leiterquerschnitten der Kabel mdglich ist, die Elbkreuzung in der geplanten Form als Ka-
beltunnel mit Zwangsbeluftung zu realisieren. Weitergehende Ausfuhrungen sind dem Teil D4
,Warme* zu entnehmen.

Der Teil D5 ,Lichttechnische Stellungnahme® untersucht die Auswirkungen der Lichtintensita-
ten durch Arbeits- und Kfz-Scheinwerfer sowie der Montagehéhe stationarer Lichtquellen auf
die Umgebung. Grundsatzlich sind, bei Berlcksichtigung der Hinweise zur Vermeidung von
Lichtimmissionen, durch die Nutzung von Arbeitsscheinwerfern und durch Kfz-Scheinwerfer
keine Lichtimmissionen zu erwarten, die hinsichtlich Raumaufhellung oder Blendung zu Kon-
flikten an den umliegenden Wohnnutzungen fuhren kdnnen. Bei stationdrer Beleuchtung ist
darauf zu achten, dass sowohl Abstrahlcharakteristik als auch Lichtpunkthéhe einen hohen
Einfluss auf moégliche Lichtimmissionen haben. Bei Beachtung zuvor genannter Gesichts-
punkte bei der Lichtplanung sind schadliche Lichtimmissionen insbesondere an der Wohnbe-
bauung jedoch nicht zu erwarten.

Die Prognose zu Staub- und NOx-Immisionen wird in Teil D6 behandelt. Insbesondere im Rah-
men der Baufeldvorbereitungen ist mit diffusen Staubemissionen durch ortsgebundene me-
chanische Vorgange sowie die motorbedingten Emissionen zu rechnen. Die Grenzwerte der
TA Luft hinsichtlich der Konzentration des Schwebstaubes im Jahresmittel, der zulassigen
Uberschreitungshéaufigkeit des Schwebstaubes im Jahr, des Staubniederschlags (Deposition),
der Zusatzbelastung fur Feinststaub sowie der Stickoxid-Belastung werden eingehalten. Auch
der Grenzwert des Jahresmittelwerts fur Stickstoff (NO2) zum Schutz des Menschen wird vo-
raussichtlich deutlich unterschritten. Daher sind keine lufthygienischen Konflikte im Sinne der
TA Luft und der 39. BImSchV aus dem Vorhaben gegenuber den untersuchten Schutzgitern
zu erwarten. Weitergehende Ausfuhrungen sind dem Teil D6 ,Staub- und NO,-Immissions-
prognose“ zu enthehmen.

2.5 Teil E: Umweltfachliche Unterlagen

Im Teil E werden die umweltfachlichen Unterlagen zusammengefasst. Zu diesen zahlt der
Fachbeitrag Umwelt (Teil E1), in dem die Konfliktpotenziale und Umweltauswirkungen im Be-
reich des Abschnitts Elbe ermittelt werden. Als Ergebnis steht, dass fir die Schutzglter nach
§ 2 Abs. 1 UVPG (vgl. Kap. 1.2) Gberwiegend geringe Konfliktpotenziale und keine erheblichen
Umweltauswirkungen festgestellt wurden.

Die Natura 2000-Vertraglichkeitsprufungen (Teil E2) legen dar, inwiefern das Querungsbau-
werk EIbB mit den europaisch geschitzten Gebieten, namlich den FFH- und Vogelschutzge-
bieten, vereinbar ist.
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Die Prifungen ergeben, dass fiur alle im Abschnitt Elbe betroffenen Schutzgebiete — auch im
Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten — erhebliche Beeintrachtigungen durch
EIbB ausgeschlossen werden kénnen. In den Natura 2000-Gebieten im Abschnitt Elbe sind
auch ohne schadensbegrenzende Malinahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen zu be-
furchten. EIbB ist demnach mit den Erhaltungszielen der im Verlauf tangierten Gebiete ge-
meinschaftlicher Bedeutung als vertraglich einzustufen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) (Teil E3) ermittelt die unvermeidbaren Beein-
trachtigungen von Biotopen, Tieren, Pflanzen, dem Boden, Wasser, Klima und Luft sowie des
Landschaftsbildes. Zudem werden die erforderlichen MaRRnahmen zur Verminderung, zum
Ausgleich und zum Ersatz der unvermeidbaren Beeintrachtigungen ermittelt. Eine Bilanzie-
rung erfolgt auf Grundlage der Eingriffsregelung des BNatSchG und der Bundeskompensati-
onsverordnung (BKompV). Es ergibt sich ein biotopwertbezogener Kompensationsbedarf von
insgesamt 57.715 Wertpunkten. Funktionsspezifische Kompensationsbedarfe ergeben sich flr
die Fallung von Baumen in Niedersachsen sowie fur dauerhafte Flachenversiegelungen und
den Ruckbau der Druckwasserleitung innerhalb hochwertiger Biotope. Die Kompensationsbe-
darfe werden durch das Anlegen von Grunlandflachen und der Neupflanzung von Baumen in
der unmittelbaren Umgebung der Betriebsgelande ersetzt.

Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Teil E4) prift, ob das Bauvorhaben mit den Zielen
der EU-WRRL vereinbar ist. Dazu werden mdgliche Auswirkungen auf Oberflachen- und
Grundwasserkoérper gepruft.

Die Untersuchung ergibt, dass das Querungsbauwerk EIbB nicht zu einer Verschlechterung
des 6kologischen Zustands bzw. Potenzials und chemischen Zustands der vom Vorhaben be-
rihrten Oberflachenwasserkorper , Tideelbe“ und ,Wischhafener Stiderelbe* fiihrt. Das Vorha-
ben steht dem Verbesserungsgebot nicht entgegen und entspricht auch der Phasing-out-Ver-
pflichtung. Es ist somit in Bezug auf den Schutz der Oberflachenwasserkorper mit den Bewirt-
schaftungszielen vereinbar.

Weiterhin wird festgestellt, dass EIbB nicht zu einer Verschlechterung des mengenmaligen
Zustands oder des chemischen Zustands der vom Vorhaben berihrten Grundwasserkdrper
»ot0r — Marschen und Niederungen®“ und ,Land Kehdingen Lockergestein® fuhrt. Das Vorhaben
steht dem Verbesserungsgebot nicht entgegen. Auch gegen das Trendumkehrgebot wird nicht
verstoRen. Das Vorhaben ist somit in Bezug auf den Schutz der Grundwasserkdrper mit den
Bewirtschaftungszielen vereinbar.

2.6 Teil F: Genehmigungen, Zulassungen und Befreiungen

In den Unterlagen des Teils F geht es um die Abklarung der erforderlichen Einholung der Ge-
nehmigungen, Zulassungen und Befreiungen fir das Vorhaben Korridor B im Abschnitt Elbe.
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Gemal § 18 Absatz 5 NABEG i. V. m. § 43 Absatz 4 EnNWG, § 75 Absatz 1 Satz 1 Verwal-
tungsverfahrensgesetz (VwVfG) wird durch die Planfeststellung ,die Zulassigkeit des Vorha-
bens einschliellich der notwendigen Folgemallinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf
alle von ihm beruhrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind an-
dere behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich.
Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tra-
ger des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt®. Die in
diesem Zusammenhang erforderlichen Zulassungsentscheidungen ergehen demnach nicht
gesondert, sondern werden von der Planfeststellung einkonzentriert. Folgende Genehmigun-
gen, Zulassungen und Genehmigungen sind im Vorfeld der Baumalinahme EIbB erforderlich:

= Baurechtliche Genehmigungen (Teil F1): Bauantrage; Brandschutznachweis; Sicherheits-
konzepte; Verkehrsuntersuchung zum Baustellenverkehr.

= Wasserrechtliche Zulassungen (Teil F2): Genehmigungen zur Entnahme von oberflachen-
nahem Stauwasser, Grundwasser sowie Wasser aus der Elbe; Genehmigung zur Einlei-
tung in oberirdische Gewasser; Genehmigungen zur Errichtung von temporaren Uberfahr-
ten und Arbeitsflachen Uber Gewassern sowie von temporaren Einleitbauwerken; Geneh-
migungen zur Errichtung und zum Betrieb von Abwasserbehandlungsanlagen und Regen-
rickhaltebecken; Genehmigungen zu Erdaufschlissen.

= Naturschutzrechtliche Ausnahmegenehmigungen und Befreiungen (Teil F3): Befreiungen
fur das Naturschutzgebiet ,Elbe und Inseln® aufgrund des Tunnelbaus und des Rickbaus
der Ablaufrinne (Endstiick der Druckwasserleitung) in die Wischhafener Suderelbe; Ge-
nehmigung fur die Rodung von zwei StralRenbaumen zum Bau der Zufahrt in SH; Befreiung
bzw. Ausnahme fiir gesetzlich geschutzte Biotope aufgrund des Rickbaus der Drucklei-
tungstrasse; Ausnahmegenehmigung fir die Errichtung des Tunnelbauwerks im Bereich
der Uferzonen der Elbe.

= StralRenrechtliche Genehmigungen (Teil F4): Sondernutzungen der B 431, B 495, L 111,
K41.

= Strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigungen (Teil F5): Bestatigung, dass durch den
Bau des EIbB keine Beeintrachtigung des fur die Schifffahrt erforderlichen Zustands der
Bundeswasserstralle oder der Sicherheit und Leichtigkeit zu erwarten ist.

= Deichrechtliche Genehmigungen, Zulassungen und Befreiungen (Teil F6): Beantragung
von Ausnahmeerlaubnissen fir u. a. die Errichtung von bauzeitlichen Bodenzwischenla-
gern und Baustral’en sowie flr die Befahrung der Baustrallen und des Bodenlagers mit
Baufahrzeugen; fur die Querung des Deiches und der zugehdrigen Schutzstreifen mittels
Tunnelbohrmaschine sowie flr die Errichtung des dauerhaften Tunnelbauwerks; fur die
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Erstellung von Baugruben im Bereich des Deiches bzw. des Schutzstreifens, der Deich-
verteidigungsstralie und des Treibselwegs sowie das Befahren mit Baustellenfahrzeugen,
temporare Lagerung von Materialien flr den Bau einer Trinkwasserleitung (SH) und Ruck-
bau/Verddmmung der Druckleitungstrasse und fir den Neubau der Druckrohrleitung im
Bereich des Anschlusses an die bestehende Druckrohrleitung in Niedersachsen.

2.7 Teil G: Gutachten und Konzepte

Im Teil G werden weitere umweltfachliche und technische Inhalte dargestellt. Teil G1 befasst
sich mit geotechnischen Untersuchungen wie z. B. Bohrprofilen und Ergebnissen der Kom-
pressionsversuche, chemische Analysen zu Boden und Grundwasser und Tonmineral- und
Kornformanalysen. Die Daten Uiber Bodeneigenschaften, -funktionen und -empfindlichkeiten
werden ausgewertet und im Bodenschutzkonzept (Teil G2) mit Informationen tber Baumalf3-
nahmen, Bauzeiten und Baubedarfsflachen zusammengefihrt. Es beinhaltet zudem die not-
wendigen MalRnahmen, die zur Erhaltung oder Wiederherstellung der am Standort vor der
Baumalnahme angetroffenen naturlichen Bodenfunktionen oder zur Herstellung der fur das
Rekultivierungsziel notwendigen Bodenqualitat erforderlich und bei der Bauausflihrung zu be-
rucksichtigen sind. Das Bodenschutzkonzept gibt konkrete Empfehlungen von Bodenschutz-
mafRnahmen als Grundlage fir die bodenkundliche Baubegleitung (BBB) wahrend der Aus-
schreibung und der Bauausfuhrung. Weitergehende Ausfiihrungen sind dem Teil G2 ,,Boden-
schutzkonzept® zu entnehmen.

Das Logistik- und Verkehrskonzept (Teil G3) bearbeitet v. a. den Verkehr im Zusammenhang
mit der Baustelle fur EIbB. Die Zuwegung zum Baufeld erfolgt auf schleswig-holsteinischer
Seite von der BundesstralRe B 431 Uber die bereits bestehende Baustellenzufahrt des EIbX.
Die StraRenanbindung wird durch den Vorhabentrager des EIbB von EIbX Gbernommen. An
den bereits bestehenden Knotenpunkt des EIbX wird fur das EIbB-Projekt eine zweispurige
Baustral3e seitlich in Richtung Westen angeschlossen, welche parallel zur B 431 auf Flachen
des Vorhabentragers Amprion (AMP) weiter bis zur Baustelleneinrichtungsflache des EIbB
flhrt.

Die Zuwegung in Niedersachsen zum Baufeld Zielschacht EIbB erfolgt von der Landstralle
L 111 aus. Die Stra3enanbindung wurde bereits fiir das benachbarte Projekt EIbX hergestellt
und wird durch den Vorhabentrager des EIbB von EIbX Gbernommen.

Anfallende Transportstrome variieren sehr stark Uber die Bauphasen. Die besonders trans-
portintensiven Bauphasen sind die Baufeldvorbereitung, der Spezialtiefbau sowie der Tunnel-
vortrieb (dieser betrifft nur das Baufeld Startschacht EIbB in Schleswig-Holstein), in welchen
groRe Mengen an Boden bewegt werden. Weitergehende Ausflihrungen sind dem Teil G3
~Logistik- und Verkehrskonzept® zu entnehmen.
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In den Kartierergebnissen (Teil G4) werden die im Bereich des Vorhabens liegenden Biotopty-
pen, Pflanzen und Tiere dargestellt. In der Strukturkartierung wird auf besondere biologische
Strukturen wie Héhlenbaume (als Nistmoglichkeit fur Hohlenbriter oder Tagesversteck fir Fle-
dermause) eingegangen. Die Gewasserstrukturkartierung behandelt die vorhandenen Gewas-
serstrukturen als mégliche Lebensraume. Diese Strukturkartierungen ergaben, dass keine ver-
tiefenden Kartierungen erforderlich sind, um den artenschutzrechtlichen Anforderungen ge-
recht zu werden.

Die Ableitung von artenschutzrechtlichen MaRhahmen (Teil G5) dokumentiert die Daten-
recherche und Erfassung betrachtungsrelevanter Tier- und Pflanzenarten und die daraus re-
sultierende Ableitung von MalRnahmen, die die Betroffenheit der Arten mindern. Aul3erdem
umfasst die Unterlage die Berechnung der Ersatzzahlung fur Artenhilfsprogramme (§ 43m
Abs. 2 Satz 4 EnWG) an den Bund, die sich auf 150.000 € belauft.

In dem Hydrogeologischen Gutachten (Teil G6) finden sich hydrologisch relevante Angaben
zur Hydrologie (Elbe, Stoér, Wischhafener Siderelbe), zur Hydrogeologie (u. a. Grundwas-
serhydraulik), zur Grundwasserbeschaffenheit sowie zu Auswirkungen des Querungsbau-
werks im Bau- und Endzustand.

Der Prozesswasserbericht (Teil G7) befasst sich mit dem Nutzwasser, welches fur die Errich-
tung der Baugruben und des Tunnelbaus bendétigt wird. Betrachtet wird u. a. der Bedarf von
Prozesswasser, Entnahme- und Einleitstellen in Schleswig-Holstein und Niedersachsen,
Druckleitungstrasse und prognostizierte Belastungen sowie die Parameter der Bentonitsus-
pension.

Der Fachbeitrag zur Bau- und Bodendenkmalpflege (Teil G8) thematisiert die Fundstellen von
Bodendenkmalen und archaologisch relevanten Bereichen sowie den Umgang mit diesen. In
Schleswig-Holstein treten weder im Bereich des Elbbauwerks und der Zuwegung sowie durch
das Verbindungsstlck zur Druckwasserleitung Konflikte mit bekannten archaologischen Fund-
stellen oder Baudenkmalen auf. In Niedersachsen wird am nordéstlichen Rand der Bauflache
der landseitige Deichful’ eines Altdeiches in der Gemarkung Freiburg, FStNr. 027, auch ,Her-
rendeich® genannt, auf 10 m Breite tangiert. Dieser liegt unter der heutigen Deichlinie, daher
treten keine Konflikte mit bekannten archdologischen Fundstellen oder Baudenkmalen auf. In
der Unterlage ,Abwagungsrelevante sonstige dffentliche und private Belange® (Teil G9) wird
auf Beeintrachtigungen sonstiger Belange durch den Bau von EIbB eingegangen. Dazu z&hlen
beispielsweise die Raumplanung mit der kommunalen Bauleitplanung, die Landwirtschaft so-
wie die Infrastruktur. Beeintrachtigungen durch ElbB entstehen insbesondere auf die Belange
der Landwirtschaft und des Abfalls. Die Belange der Gewerbeauslibung, der Infrastruktur so-
wie von Tourismus und Erholung werden leicht beeintrachtigt.
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3 Literatur- und Quellenverzeichnis

Die nachfolgende Liste gibt die zu Grunde gelegten Rechtsvorschriften wieder. Es wurde die
jeweils zum Zeitpunkt der Erstellung der Unterlage aktuellste Fassung verwendet.

6. allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998, S. 503)

26. BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber elektromagnetische Felder — 26. BImSchV) vom 16.12.1996

39. BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchstmengen — 39. BIm-
SchV) vom 2. August 2010

BBPIG Bundesbedarfsplangesetz vom 23. Juli 2013 (BGBI. | S. 2543; 2014 | S. 148, 271)

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274)

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542)

EG-WRRL Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Ok-
tober 2000 zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fir MalRnahmen der Gemein-
schaft im Bereich der Wasserpolitik

EnWG Energiewirtschaftsgesetz vom 7. Juli 2005 (BGBI. | S. 1970, 3621)

NABEG Netzausbaubeschleunigungsgesetz Ubertragungsnetz vom 28. Juli 2011 (BGBI. | S.
1690)

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 18. Marz 2021 (BGBI. | S. 540)

VwVFG Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar
2003 (BGBI. I S. 102)

WHG Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585)
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